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Remiss avseende Utredningen om fossilfri fordonstrafik (SOU 2013:84)

Sammanfattning

VarmlandsMetanols yttrande bygger pa stdndpunkten att dagens typ av forbrannings-
motorer kommer att dominera fordonsparken under flera artionden framéver.
Utgangspunkten ar vidare att flytande motorbrénslen, som lagras, distribueras och i
ovrigt hanteras vid normalt lufttryck, kommer att dominera som drivmedel under
motsvarande tidsperiod. Nedan sammanfattas VarmlandsMetanols uppfattning i tio
punkter. Darefter utvecklas vissa fragestillningar ytterligare under separata rubriker.

1

VarmlandsMetanol delar utredningens uppfattning att biodrivmedel tillverkade genom
forgasning av skogsravara har en betydande potential jamfort med biodrivmedel
tillverkade genom jasning respektive rotning av livsmedelsgrodor respektive avlopps-
slam, hushallsavfall, godsel och energigrédor.

2;
I motsats till utredningen hdavdar VarmlandsMetanol att férgasningsteknik med
biobransle som ravara finns kommersiellt tillganglig.

3

Utredningens synpunkter ang. metanol som fordonsbrinsle ar grovt felaktiga vad
galler saval metanolens kemiska som fysikaliska egenskaper. Pastaendet att det saknas
serieproducerade fordon for metanoldrift ar ocksa felaktigt. Dagens s.k. E85 bilar kan
koras pa M85 (85 procent metanol i bensinen). Bensinbilar med insprutningsmotorer
kan utan problem koras pa ldginblandning med metanol analogt med 13ginblandning
med etanol.

4.

Vi delar utredningens uppfattning att kvotplikt foér biodrivmedel kopplad till befrielse
fran koldioxidskatt och en prispremie kan vara en framkomlig vag for att 6ka nyttjan-
det av biodrivmedel. Det hade dock varit 6nskvirt om utredningen nidrmare hade
utrett mojligheten att enbart anvdnda hojd koldioxidskatt pa fossila drivmedel som
styrmedel.

5.

Vi delar inte utredningens uppfattning att koldioxidskatten i sa fall "maste hojas till en
mycket hog niva”. Utifran VarmlandsMetanols kalkyler, baserade pa var EPC-
contractors (ThyssenKrupp Industrial Solutions) offerter, racker det med en dubbling
av nuvarande koldioxidskatt for att forgasningsbaserade drivmedel som metanol skall
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kunna konkurrera med fossila drivimedel. Ett sidant system &r tveklost lattare att
hantera ur administrativ synpunkt sett men mahénda inte lika politiskt gngbart.

6.

Det féreslagna riktpriset om 12 SEK per liter for biodrivmedel per liter dieselbrinsle-
ekvivalent ir for 1agt satt med tanke pa produktionskostnaden for framtidens biodriv-
medel. Riktpriset bér initialt sattas till 13 SEK per liter och gilla under minst femton ér,
d.v.s. normal avskrivningstid for kommersiella produktionsanlaggningar, jamfért med
av utredningen foreslagna tolv ar och trappas ner langsammare.

7.

Utredningens bedémning av framtida nivan fér den s.k. kvotplikten 4r alldeles for 13gt
satt, d.v.s. 9,5 volymprocent biodrivmedel fér bensin och 17 volymprocent biodriv-
medel for diesel dr 2019. Denna niva avviker féga fran dagens niva och ger inga
incitament fér investeringar i de nya produktionsanldggningar, som behovs for att
Sverige skall nd 2030-malet.

8.

Fragan om nationell energitrygghet behandlas ytterst summariskt i utredningen. Detta
ar en klar brist. Nédvandiga investeringar for att uppna energitrygghet och frihet frdn
fossila drivmedel har darutéver inte kvantifierats. Kvantifiering av de samhallsekono-
miska effekterna, som blir féljden av en sddan omstillning, saknas likasa.

9.
Fragan om laginblandning kontra héginblandning behandlas styvmoderligt i utred-
ningen. Frigan &r av stor betydelse betriffande metanol och etanol. Bida dessa
branslen innehaller mindre energi per liter jimfért med en liter bensin. Vid lagin-
blandning i bensin 6kar likvil inte den volymmadssiga konsumtionen av bransle,
eftersom metanolens och etanolens bittre féorbranningsegenskaper kompenserar for
bensinblandningens lagre energiinnehall. Vid héginblandning 6kar daremot den
volymmassiga branslekonsumtionen avsevirt, eftersom metanolens och etanolens
battre férbranningsegenskaper endast till en viss inblandningsgrdns formar kompen-
sera for lagre volymmasigt energiinnehall.

Sa lange tillgdngen pa biodrivmedel som metanol och etanol fér inbladning i bensin &r
begrédnsad dr det ett energisléseri att anvianda sadana branslen for héginblandning.
Ligg till detta att hoginblandning kriver speciella fordon och separat distributions-
system. VarmlandsMetanol uppfattning ar att héginblandning under lang tid framéver
darfor ej bér premieras vare sig skattevigen eller pa annat sitt.

10.

Skattemdssigt premieras tyvarr hoginblandning genom fullstindig befrielse fran bade
koldioxid- och energiskatt allt under det att 1dginblandning under 5 volymprocent
drabbas av full koldioxidskatt och en viss energiskatt. Liginblandning dver 5 procent
drabbas daremot av full energi- och koldioxidskatt undantaget HVO, som befriats frin
bade energi- och koldioxidskatt vid inblandning upp till 15 procent.

Denna skattepolitik strider mot grundliggande regler om likvirdig beskattning av
likvardiga branslen och gynnar energi- och kostnadsmaéssiga suboptimeringar.
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Forgasningsteknik

Att férgasning av biobrénsle dr ett energieffektivt sitt att producera syntetisk biogas
(bio-SNG) och eller flytande drivmedel framgér av utredningen. Bland flytande driv-

medel anges metanol ha det higsta drivmedelsutbytet. Utredningen anger ett utbyte
mellan 50-60 procent. Utbytet vid produktion av bio-SNG anges till 64-70 procent.

Utifrdn VirmlandsMetanol tekniska underlag framtaget av ThyssenKrupp Industrial
Solutions, baserat p sdvil resultat fran bolagets storskaliga "pilotanldggningar” som
teoretiska berdkningar, r det VarmlandsMetanols uppfattning att savél produktion av
bio-SNG som biometanol genom fdrgasning av skogsravara ger ett drivmedelsutbyte i
storleksordningen 60-65 procent. Vi hdnvisar i denna friga ocksd till den studie vi
nyligen avslutade tillsammans med bl.a. E.ON. - IDESTUDIE Bioraffinader Norrtorp -
2013-09-17.

Utredningen konstaterar att forgasningstekniken med biobrinsle som ravara 4nnu inte
finns i kommersiella anldggningar i stor skala. VirmlandsMetanol delar inte detta
pastdende. Foéretag som ThyssenKrupp Industrial Solutions har med framgéng "matat”
forgasare pa flera 100 MWth med biomassa. Vi hdnvisar t.ex. till férgasningsanlagg-
ningen i Puertollano, Spanien, som varit i drift sedan 1998.

Metanol som biodrivinedel
Utredningen gor felaktigt gillande att metanol som drivmedel kridver storre utveck-
lingsinsatser 4n etanol och att det inte finns fordon fér metanoldrift i serieproduktion.

Utredningen bortser helt fran det faktum, att dagens etanolbilar har sitt ursprung i s.k.
flexifuelbilar for metanol, som utvecklades i USA pa 1980-talet. Fordon fér metanol-
drift utvecklades da for att reducera bildning av smog, som var ett betydande problem i
USAs storstdder. Satsningarna pa metanol bottnade i att metanol brinner renare och
effektivare jimfort med bensin. P4 marknaden lanserades M15 och M85, som kunde
tankas i hela USA. Metanolen tillverkades av naturgas. Under 1980-talet var tiotusen-
tals metanolbilar av typen flexifuel i drift i USA. De tillverkades bl.a. av Ford, Chrysler
och Toyota.

Bensinbolagen svarade med att ta fram s.k. reformulerad bensin, som brann renare i
motorerna. Dessutom reducerades smogproblemen tack vare genomslaget for
katalytisk avgasrening under 1980-talet. Intresset for fossil metanol som drivmedel
falnade. Biltillverkarna lanserade i stillet metanolbilarna som etanolbilar, vilket
passade val in USAs jordbrukspolitik, d.v.s. for att skapa en marknad for landets
skattesubventionerade spannmalséverskott.

Den fdrsta etanolbilen som lanserades i Sverige var USA-tillverkade Ford Taurus, som
under manga ar hade salts i USA som metanolbil. Kemiskt och fysikaliskt har metanol
respektive etanol likartade effekter och stéller likartade krav pa materialval och
utformning av branslesystem. Det gir darfor utmérkt att kéra etanolbilar p4 metanol.
Foljaktligen finns, i motsats till utredningens pastiende, serietillverkade fordon
for metanoldrift. Som kuriosa kan nimnas att ddvarande svenska bensinbolaget
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Nynés under ndgra ar pa 1980-talet sdlde M15, som fungerade vil i datidens forgasar-
matade bensinmotorer. Motsvarande produkt sdldes i Danmark och Tyskland i sam-
arbete med Shell. Avsikten var di att producera metanol genom forgasning av stenkol i
Nynédshamn. Projektet f6ll bl.a. mot bakgrund av den framviaxande debatten om vaxt-
husproblematiken.

Utredningens pastdende att metanol p.g.a. giftighet kraver slutet tank- och pafyllnads-
system saknar all grund. Laginblandad alternativt héginblandad metanol i bensin later
sig hanteras pd samma sitt som bensin och/eller blandningar av bensin och etanol.
Visst dr metanol giftig men sa férhéller det sig ocksa med bensin och diesel. Dessa
senare brdnslen dr dessutom i motsats till metanol carcinogena och mutagena och
bryts jamfért med metanol ner mycket langsamt i naturen.

Prispremien ar for 1ag

Kostnaden for att av rdolja producera bensin och/eller diesel ar i nuldget och torde
atskilliga ar framéver understiga produktionskostnaden for cellulosabaserade biodriv-
medel, oberoende av teknikval. Pa logiska grunder bor det vara en sjéilvklarhet att
koldioxidneutrala biodrivmedel inte beldggs med koldioxidskatt. Energiskatt pa
biodrivmedel oméjliggor tyvirr kommersiell produktion.

VarmlandsMetanol delar dirfor utredningens forslag om en prispremie som kompen-
sation for energiskatten. Féreliggande férslag bygger pa ett riktpris kopplat till en
prisgaranti under de forsta 12 produktionsaren. VirmlandsMetanol anser att prispre-
mien bor gélla under minst 15 ar for att battre motsvara avskrivningstiden for aktuella
investeringar.

Utredningen utgar ifrén att produktionskostnaden for drivmedel frin lignocellulosa via
forgasning ligger kring 7-8 kronor per liter bensinekvivalent och att bio-SNG har en
produktionskostnad runt 6 kronor. Utifran VarmlandsMetanols kalkyler, baserade pa
Thyssen Krupp Industrial Solutions data, hamnar produktionskostnaderna vid de
forsta férgasningsanldggningarna snarare kring 9 kronor per liter bensinekvivalent
bade for flytande biodrivmedel och bio-SNG. Se i denna friga ocksé tidigare nimnda
IDESTUDIE Bioraffinaderi Norrtorp. Riktpriset bér darfor initialt héjas till ca 13 kr per
liter foér att béttre svara mot och darigenom kompensera for faktiska merkostnader for
produktion av cellulosabaserade drivmedel.

Kvotplikten har fér 1ag ambitionsniva

Prisgarantin kopplad till befrielse fran koldioxidskatt och kvotplikt kan framja
investeringar i storskalig produktion av skogsbaserade biodrivmedel. Men kvotplikten
har i sin nuvarande utformning fér 1ag ambitionsniva och sager foga om framtiden. Den
nuvarande kvotplikten synes vara direkt anpassad till dagens konsumtion av biodriv-
medel, d.v.s. 4,8 volymprocent fornybara drivmedel i bensin respektive 9,5 volym-
procent i diesel. Den foreslagna kvotplikten f6r 2019 innebér grovt rdknat endast en
dubbling av kvotplikten.

Areala forutsattningar att i Sverige och Europa 6ka produktionen annat i4n marginellt av
livsmedelsbaserade biodrivimedel saknas. Framtida produktionsmetoder kommer att
domineras av storskaliga forgasningsanldggningar, som tar i ansprak investeringar i
storleksordningen 3-4 miljarder SEK per anldggning.
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For att nd 2030-malet genom 6kad inhemsk produktion av biodrivmedel maste
omfattande investeringsbeslut tas inom de niarmaste aren. Ledtiderna for storskaliga
anldggningar for produktion av biodrivmedel dr 5-10 &r. Detta kriver att statsmakten
snarast ger langsiktiga besked angdende framtida beskattning av biodrivmedel och
klargor ndr och hur kvotplikten kommer att héjas fram till 2030.

Biodrivmedel kan enligt VarmlandsMetanols kalkyler konkurrera med fossila
drivmedel, &ven om de beldaggs med full energiskatt, forutsatt att koldioxidskatten pa
fossila drivmedel dubblas, for t.ex. bensin fran 2,50 kr/1 till 5 kr/l. Detta torde vara ett
enklare system att administrera jamfort med utredningens forslag om en kombination
befrielse fran dagens koldioxidskatt kopplad till kvotplikt och prispremie.

Nationell energitrygghet, arbetstillfillen och handelsbalans

Utredningen har enligt VarmlandsMetanol alltfor lattvindigt beaktat behovet av natio-
nell energitrygghet och inte heller gjort nagot forsok att kvantifiera tillkommande
arbetstillfdllen vid en storskalig satsning pa skogsbaserade inhemskt producerade
biodrivmedel.

Den traditionella svenska skogsindustrin star infor stora forandringar. Ytterligare
massa- och pappersbruk kommer framdeles att avvecklas alternativt att reducera
produktionen. Svensk skogsnaring behover darfor nya marknader for avsattning av
skogsravaran. En storskalig svensk satsning pa skogsbaserade biodrivmedel bér darfor
framjas.

Sverige ar ett av Europas fa lander som har radvarumaéssiga forutsattningar for att
ersatta fossila drivmedel med inhemskt producerade biodrivmedel tillverkade av
skogsravara. Detta utan att inkrakta pa skogsindustrins traditionella ravarubehov.
Utgdngspunkten for framtida svenska satsningar pa biodrivmedel bér darfér inte
enkom vara vaxthusproblematiken utan ocksa behovet av nationell energitrygghet,
arbetstillfallen och battre handelsbalans. Totalt kan, utifrdn VirmlandsMetanols
berdkningar, en storskalig satsning pa forgasningsteknik enligt ovan skapa ca 10 000
permanenta jobb samt ca 100 000 arsarbeten under etableringsfasen samtidigt som
handelsbalansen férbattras med ca 45 miljarder kronor. Detta till en investerings-
kostnad i stoleksordningen 200-300 miljarder kronor - d.v.s. ca tva ars julklapps-
handel.

Uddeholm den 19 maj 2014

e
jorn O. Gillberg

vd VirmlandsMetanol AB



