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Naringsdepartementet
Enheten for marknad och regelverk pa transportomradet
Stockholm

VarmlandsMetanols synpunkter pa promemorian "Sveriges handlingsprogram for
utbyggnad av infrastrukturen for alternativa drivmedel i enlighet med direktiv
2014/94/EU”

Utover vad VarmlandsMetanols ordférande Wollmar Hintze framférde den 12 oktober
2016, vid departementets mote betraffande rubricerat handlingsprogram, har vi foljande
att anfora.

Handlingsprogrammet ar ej framatblickande

Handlingsprogrammet bor vara framatblickande. Det dr dock i huvudsak inriktat pa att
beskriva dagens férhéllanden betraffande alternativa biodrivmedel. Marknaden
domineras i dag av etanol, FAME, HVO och biogas, d.v.s. biodrivmedel som har
begransade forutsattningar for att framledes i stor skala ersatta fossila drivmedel.
Tillgdngen pa ravara gor produktion av dessa biodrivmedel synnerligen begransad. Den
svenska konsumtionen av HVO uppgar t.ex. till ca 90 procent av varldsproduktionen av
icke palmoljebaserad HVO. Lagg till detta att EU fr.o.m. 2020 tillater maximalt 7 procent
livsmedelsbaserade biodrivmedel.

Handlingsprogrammet bortser fran nationell energitrygghet

Utgangspunkten for att uppna ett hallbart fossilfritt transportsystem bor vara nationell
energitrygghet baserad pd inhemska ravaror. En fossilfri fordonsflotta kan for Sveriges
vidkommande endast uppnas, forutsatt att fossilfria drivmedel skall produceras i
Sverige, om skogsrdvara anvands som ravara. Skogen racker till bade fo6r den
traditionella skogsindustrins behov och for att tdcka merparten av Sveriges behov av
fossilfria drivmedel.

Forgasningsteknik

Hogst utbyte vid omvandling av biomassa till flytande biodrivmedel erhalls med
forgasningsteknik. Optimalt energiutbyte erhalls vid produktion av kolvdten med fa
kolatomer per molekyl, d.v.s. metanol foljt av etanol och DME. Metanol kan blandas i alla
proportioner i bensin och brinner effektivare och renare dn nagot annat flytande
drivmedel i bensinmotorer. Dagens ca 200 000 s.k. flexifuelfordon kan dessutom utan
problem kéras pd M85, d.v.s. ett drivmedel bestdende av 85 procent metanol och 15
procent bensin. DME ar ur miljésynpunkt sett det basta tdnkbara branslet som ersattare
for alla former av biodiesel. Vi hdnvisar i sammanhanget till Kungliga
Vetenskapsakademiens rapport "Biodrivmedel - nu och i framtiden, april 2013".

Till detta skall 1aggas att metanol ar ett idealiskt bransle for drift av bransleceller, som i
framtiden kommer att driva elfordon. Metanol later sig distribueras inom ramen for
dagens distributionssystem for flytande drivmedel och kraver ej kostsamma
investeringar i vatgasstationer. Metanol och ar dessutom inte férknippad med risker for
svara explosioner.
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Promemoria har missat morgondagens biodrivmedel - metanol, hégre alkoholer
och DME

I promemorian ndmns 6verhuvudtaget inte morgondagens biodrivmedel som metanol,
hogre alkoholer och DME. Detta trots att aktuellt direktiv i pkt 6 speciellt ndmner
metanol, andra alkoholer och DME. | direktivet ndmns ocksa att metanol kan anvandas
for insjofart och narsjéfart. [ handlingsprogrammet bortses likval helt fran att metanol
inom kort i stor skala kommer att ersitta svavelhaltig olja inom sjofarten. Stena Line har
redan med stor framgang testat fossil metanol pa Stena Germanica. Fartygets
forbrukning uppgar till hela 24 000 ton metanol per ar, vid drift av tre motorer av fyra
med metanol.

Transportpolitiska mal

Transportpolitikens dvergripande mal ar, enligt utkastet till handlingsprogram, att
sdkerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktig transportforsérjning for
medborgarna och naringslivet i landet. Handlingsprogrammet har ej beaktat dessa mal,
eftersom det bortser fran vilka drivmedel som kommer att dominera morgondagens
drivmedelmarknad. I handlingsprogrammet saknas dessutom en analys av de
samhaéllsekonomiska konsekvenserna av olika val av drivmedel betraffande bl.a.
sysselsattning och handelsbalans

Teknikneutrala regler ett maste

Vi delar handlingsprogrammets kommentar att:
"En viktig del i insatserna fér att nd en fossilfri fordonsflotta dr att skapa Idngsiktiga
spelregler for hdllbara biodrivmedel. Férnybara brénslen ska ges goda forutsdttningar
att konkurrera med fossila brdnslen, sd att en successivt 6kad andel férnybara brdnslen
kan dstadkommas”.

Den hitintills forda skattepolitiken har sedan 2013 gatt ut pa att biodrivmedel ej
skattemassigt far framjas visavi fossila drivmedel, d.v.s. "6verkompenseras” genom
skatteldttnader. Resultatet har blivit stindiga forandringar - fem gdnger sedan 2012 -
betraffande beskattningen av biodrivmedel. Sdval dagens regering och den forra
regeringen har hanvisat till att EU kommissionen betraktar skatteldttnader for
biodrivmedel som olaga statsstod. Samtidigt har vissa undantag gjorts betraffande
beskattning av bl.a. talloljebaserad HVO, jordbruksbaserad etanol och biogas samt
miljoanpassade bilar med mm. Systemet ar till f6ljd av undantagen vare sig logiskt eller
teknikneutralt.

Olaga statsstod

Beskattningen av biodrivmedel har, som namnts, favoriserat talloljebaserad HVO,
jordbruksbaserad etanol och biogas, d.v.s. biodrivinedel, som saknar ravaruméssiga
forutsdttningar for att i storre skala ersatta fossila drivmedel. Skattelindringarna har
huvudsakligen gynnat Agroetanol och Preem, samtidigt som andra foretags fossilfria
drivmedel har diskriminerats.

Hur kommer det sig att statsmakten "hissar” skatterna upp och ner betraffande vissa
biodrivmedel till undvikande av olaga statsstod. Detta samtidigt som man befriar
miljéanpassade latta fordon fran fordonsskatt, infor supermiljébilspremier, planerar
Bonus-Malus-system, nedsatter formansvarden for vissa miljéanpassade bilar,
subventionerar laddstolpar, infor lagre fordonsskatt fér tunga fordon som kan drivas
med alternativa drivmedel samt elbusspremier och skattelattnader fér laddstrém. Detta
om nagot innebdr arliga statsstdd i storleksordningen flera hundra miljoner kronor.



Dessa subventioner rimmar illa med uppfattningen att generella skatteldttnader for
biodrivmedel utgor olaga statsstod.

EU har inte ritt att ligga sig i medlemsldndernas beskattning av biodrivmedel.
Det ar hog tid att regeringen medverkar till att ett rakt igenom teknikneutralt och
langsiktigt regelsystem infors for att uppna en fossilfri fordonsflotta. Det dr i
sammanhanget VarmlandsMetanols uppfattning, att EU inte har ndgon ratt att lagga sig i
hur enskilda medlemslander beskattar biodrivmedel och dartill kopplade
angeldgenheter.

Regeringen har tyvarr betraffande beskattningen av biodrivmedel "gémt sig” bakom EU
kommissionen, d.v.s. att statsstod och skatteregler ej far leda till 6verkompensation
betraffande biodrivmedel. Det ar hog till att regeringen i stéllet hdnvisar till de enskilda
medlemsldndernas tolkningsforetrade gentemot kommissionen och med teknikneutrala
statsstod och skatteregler fraimjar inhemsk produktion av biodrivmedel. Forst da kan
Sverige uppna ett fossilfritt transportsystem.

Fran regeringshall har framforts att ett forfarande enligt ovan skulle kunna leda till att
kommissionen drar Sverige infér EU-domstolen. En sddan provning borde vilkomnas

av Sverige, sd att vi en gdng for alla far en tolkning av rattslaget betraffande medlems-
ldndernas ratt att fraimja biodrivmedel med skatteldttnader.
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