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Sammanfattning

Forslaget bor kompletteras med tidsangivelser f6r den fortsatta reduktionsplikten efter
2020. Den foreslagna reduktionsplikten t.o.m. 2020 &r 1 stort sett 1 Sverensstimmelse med
dagens konsumtion av biodrivinedel och gynnar ddrmed den nuvarande marknadens akto-
rer. Utan en tidslinje for reduktionsplikten efter 2020 kommer inga investeringar att ske i
dkad svensk produktion av biodnivmedel. Detta trots att ravarumassiga forutséttningar finns
att ersitta all svensk konsumtion av fossila drivinedel med inhemskt producerade skogs-
baserade biodrivimedel. Forslaget innebir olika beskattning av vissa biodrivmedel beroende
pa om de 1ag- eller hoginblandas. Ett sédant forfarande strider mot EU-r4ttens bestimmel-
ser. I ovngt dr forslaget inte teknikneutralt utan ensidigt inriktat pa de biodrivinedel som 1
dag finns p4 marknaden.

Reduktionsplikten efter 2020 ett frigetecken

VirmlandsMetanol AB konstaterar att den féreslagna reduktionsplikten "férvéntas i
ldngden innebdra dkade forutsdtmingar och incitament for produktion av biodrivimedel i
Sverige”. Speciellt namns bl.a. inhemsk biodrivmedelsproduktion, som utgar fran restpro-
dukter fran skogsindustrin. Det understryks vidare 1 promemorian att “'reduktionspliktens
styrning mot dkad andel biodrivimedel sammantaget inverkar positivt pd den svenska
SJorsoriningstryggheten for drivmedel”. VirmlandsMetanol delar inte denna uppfattning.

Foreliggande reduktionsnivéer innebir 1 huvudsak en anpassning till dagens anvindning av
biodrivimedel samt en ringa héjning 2020 av reduktionsnivan utéver dagens niva. For tiden
efter 2020 saknas uppgifter om hur reduktionskraven stegvis skall bestammas t.o.m. 2030.

Forutsiittningar saknas for 6kad inhemsk produktion

Ledtiden fér kommersiella anlaggningar frin 1dé till forstudier, prOJektenng, upphandhng,
MKB, riskstudie, tillstandsprocess och byggfas uppgar till 5- 10 4r beroende pa teknikval
Ligg till detta, att storskaliga kommersiella anldggningar tar 1 ansprak i investeringar i
storleksordnmgen 3 miljarder kronor samt férutsitter en avskrivningstid pa 15 ar. Sadana
investeringar 1 nya anldggningar forutsitter langsiktiga och forutsigbara spelregler. Den
foreslagna reduktionsplikten, som initialt endast giller t.0.m. 2020, skapar inga forutsiitt-
ningar for investeringar 1 8kad svensk produktion av biodrivmedel.

Noteras skall, att den svenska produktionen av biodrivmedel har varit oférindrad sedan ca
fem ar tillbaka. Hela 70 procent av var biodrivmedelskonsumtion baseras pa import av
fardiga drivimedel och/eller inhemsk produktion baserad pa importerade ravaror. De lagt
satta reduktionskraven kommer, till foljd av fortsatt avsaknad av langsiktiga spelregler, att
tackas genom okad import av traditionella biodrivmedel som etanol och rapsolja, vilket inte
okar den nationella energitryggheten. Detta &r ur manga synpunkter tragiskt. Sverige &r ett
av EUs fa lander, som skulle kunna bli sjalvférsérjande pa biodrivmedel tillverkade av

skoglig biomassa.
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EU foresprakar bl.a. skogsbaserade drivmedel

Redan 2015 beslutade EU att jordbruksbaserade biodrivmedel fr.o.m. 2020 skall begrinsas
till 7 energiprocent. Den 31 november 2016 presenterade EU-kommussionen ett omfattande
dokument om EUs framtida energiférsorjning. Dir slas fast, att andelen livsmedelsbaserade
drivmedel som etanol och rapsdiesel skall begrinsas ytterligare till 3.8 energiprocent
fr.o.m. 2030.

Utgangspunkten for framtidens energisatsningar skall enligt kommissionen vara biodriv-
medlens férmaga att minska utsléppet av fossil koldioxid, d.v.s. divmedlens “greenhouse
gas saving value — GHS-vérde”. Skogsmetanol tillverkad genom forgasning av skogsrester
har enligt kommussionen ett GHS virde pa 86 %. Spannmalsetanol, raps- och palmolje-
diesel hammnar endast pa ca 50 %. Detta &r klara signaler fran kommissionen att biodriv-
medel fram&ver skall tillverkas av bl.a. skogsravara.

Nej till kad skattebefrielse for E85

Foreliggande forslag innebar kad skattebefrielse for E8S, allt under det att laginblandad
etanol skall beskattas som bensin. Syftet ar enhgt forslaget att frimja en fortsatt positiv
utveckling av hdginblandade biodrivmedel. Det ma sé vara. Men det finns 1 dag ca 5
miljoner personbilar pa marknaden, som kommer att finnas 1 trafik bortemot 15 ar fram-
over. Dessa fordons utslipp av fossil koldioxid kan endast minskas genom successivt skad
laginblandning av biodrivinedel. VirmlandsMetanol 1fragasitter det vettiga i att skatte-
vigen framja E8S, sirskilt som fordon anpassade for detta brinsle ej lingre salufors. Till-
ginglig mingd etanol gor storre nytta genom laginblandning 1 bensin. Olika beskattning av
ett biodrivimedel, beroende pa om det lag- eller hoginblandas, 4r dessutom inte forenlig med
EU-rittens bestammelser.

Teknikneutralitet saknas

Foreliggande forslag 4r ensidigt inriktat pa de biodrivimedel, som 1dag finns pd marknaden.
Det innebir ett gynnande av dagens leverantrer av biodrivimedel. Forslaget bortser fran, att
savil biometanol som hégre bioalkoholer framdeles kommer att spela en betydande roll for
mblandning 1 bensin. I Kina, virldens stora biltillverkare, ér 1 nuet inblandning av metanol i
bensin vanligen férekommande. I 23 kinesiska provinser finns lokala standarder for
metanolinblandning i bensin — fran 5 procent till 100 procent metanol. Darutéver finns en
nationell standard f6r M85 (85 procent metanol 1 bensin). En nationell kinesisk standard for
15 procent metanolinblandning kommer inom kort att antas.
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