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Virmlandsmetanol AB avger harmed remiss betrdffande rubricerad promemoria.

Inledningsvis ldmnar vi en kort redogorelse betriffande VarmlandsMetanol. Bolaget har ca 1 600
deldgare, som direkt och indirekt satsat ca 100 MSEK pa projektering av en biometanolfabrik for en
arsproduktion om 100 000 ton biometanol baserad pa skogsravara, huvudsakligen grenar, kvistar och
toppar (grot) samt tréflis fran gallringsvirke. For ingenjorsarbetet svarar ThyssenKrupp Industrial
Solutions (TKIS). Mark har forvarvats for fabriken i Hagfors. Omradet ar detaljplanelagt speciellt for
fabriken. MKB, riskstudier och ingenjorsarbete for ett investeringsbeslut foreligger. TKIS kan pa ett
s.k. EPC-kontrakt till fastpris och med prestandagarantier uppfora och driftsitta anldggningen inom
3-4 ar fran investeringsbeslut. Anlédggningen ar kalkylerad till 3,5 miljarder kronor.

Brinslebytet inte bara en friaga om klimat

Brénslebytet borde inte som nu ensidigt in riktas pa klimateffekter utan ocksa pa halsoeffekter.
Detta emedan det 4r allmént veterligt, att dagens bilavgaser i Sverige arligen resulterar i ca 4 000
fortidiga dodsfall. Darfor borde branslebytet inriktas pé att ersétta fossila drivmedel med de
biodrivmedel som brinner effektivast och ddrmed resulterar i avgaser med ldgre halter av partiklar,
oforbrinda kolviten, svavel och kviveoxider.

Ur denna synpunkt sett ar alkoholer som metanol och etanol att foredra jamfort med biobensin.
Aktuella alkoholer resulterar jaimfort med biobensin i nollutslapp betréffande partiklar, oférbrianda
kolviten och svavel. Darutover ger alkoholerna lagre utslapp av kviveoxider jaimfort med biobensin.
Ur forbranningssynpunkt sett skiljer sig biobensin foga fran fossil bensin undantaget innehéllet av
“gréna” kolatomer.

Betriffande biodiesel (Fame och HVO) orsakar dessa drivmedel utsldpp av partiklar, oforbranda
kolviten, svavel och kvédveoxid i samma storleksordning som fran fossil diesel. Daremot resulterar
bioDME (tva sammanslagna metanolmolekyler under avsondring av vatten) i nollutslapp av partiklar,
oforbrianda kolviten och svavel samt lagre utslapp av kvaveoxider.

Ensidig inriktning pa etanol, biobensin, Fame och HVO

I promemorians tabell 12.4 preciseras behovet av biodrivmedel for att uppfylla reduktionsplikten
2022-2024 jamfort med 2019. I tabellen upptas endast etanol, biobensin, Fame och HVO. Vi
ifrdgasitter forutsédttningarna for att, som framgér av tabellen, fram till 2024 mer &n dubbla
anvindningen av HVO till 2 160 000 m®. Utifrdn av Preem limnade uppgifter i samband med
tillstdndsansokningar for raffinaderierna i Goteborg och Lysekil kan forvéntas en arlig inhemsk
produktion om ca 1 000 000 m®. M.a.o0. bygger uppgifterna i tabellen sannolikt p& 6kad import,
vilket strider mot behovet av en 6kad nationell sjalvforsorjningsgrad.

VirmlandsMetanol AB Tel: 0563-165 60 Bankgiro: 5285-4882 Styrelsens sdte: Hagfors
Box 61 Fax:0563-165 63 VAT nr: SE556607744101 Org nr: 556607-7441
683 22 Hagfors info@varmlandsmetanol .se www.varmlandsmetanol .se Innehar F-skattsedel



Svensk produktion av biometanol och DME diskrimineras

I promemorian konstateras att svensk produktion av biodrivmedel forvintas 6ka. Det ndmns att
Sverige har riklig tillgang pa skoglig biomassa. Dock konstateras, att det kan ta tid innan produktionen
fran lignocellulosa okar:

“Flera tekniker ger dock en produkt som endast kan anvindas i begrinsad utstrdckning for
att uppfylla reduktionsplikten. Det gdller bl.a. produktion av metanol och etanol ddr det
finns flera lovande tekniker for anvindning av lignocellulosa, men ddir behovet for att
uppfylla den 6kade reduktionsplikten dr forhdllandevis litet (se tabell 12.4).”

Vi delar inte ovanstadende uppfattning, som synes bygga pa att utredarna har beslutat att reduktions-
plikten skall uppfyllas endast med i tabellen upptagna biodrivmedel. Varfor inte stérre del av den
fossila bensinen skulle kunna ersittas med visentligt hojd inblandning av biometanol och bioetanol
framgar ej. Vi erinrar om existensen av FFV-fordon, som kan koras pa varierande inblandningar av
alkohol i bensinen. Dagens E-85 fordon foregicks pa 1980-talet i USA av M-85 fordon, d.v.s. fordon
som kunder koras pé dnda upp till 85 procent inblandning av metanol i bensin. Moderna bensinbilar
med insprutningsmotor kan utan modifikation och utan driftproblem kdras pa upp till 30 procent
metanol eller etanol i bensinen.

Promemorians standpunkt i denna fraga ar anmérkningsvird mot bakgrund av att Energimyndigheten i
rapporten “Kontrollstation 2019 for reduktionsplikten — (1 2019/01744)”
konstaterar:

“For att nd noll nettoutslipp kommer det dirmed dven att krdvas biodrivmedel som kan
anvdndas i ren form (eller for den delen med inblandning av drop in-drivmedel som
FPO/LO-diesel och —bensin). Bland dessa synes de billigaste, utéver de restprodukter som
redan idag anvdinds till biogas och HVO och vars potential for 6kad produktion dr
begrinsad, vara metanol (MeOH), DME (dimetyleter) och SNG/biogas (d.v.s. metan frdan
forgasning (SNG) eller rotning (biogas). Etanol och FAME synes ddremot inte ha framtiden
for sig i termer av kostnad per utsldppsreduktion... ... Om ovanstdende resultat (figur 15)
visar sig vara tillforlitliga finns det alltsd ingen anledning ur ett langsiktigt
kostnadseffektivitetsperspektiv att sdrskilt gynna dagens rena/hdginblandade biodrivmedel
som baseras pa etanol. FAME eller HVO (biogas behandlas inte i denna utredning). For att
styra over till de drivmedel som sett dver tid ger de ldgsta kostnaderna for att nd klimatmdlet
borde politiken i sd fall snarare inriktas pad att fa igang en produktion av metan, metanol
och/eller DME frdn grot och skogsflis, eventuellt kompletterar med hydropyrolysbaserade
drop in-drivmedel frdn grot och skogsflis .

Vi konstaterar ssmmanfattningsvis, mot bakgrund av ovanstaende, att man i promemorian ignorerar
Energimyndighetens uppfattning, att bl.a. metanol och DME frén grot och skogsflis, sett over tid, ger de
lagsta kostnaderna for att nd klimatmaélet. Promemorian brister i denna del betraffande teknikneutralitet
och &r direkt diskriminerande gentemot metanol och DME.

Brinslekvalitetsdirektivet en bromskloss for motoralkoholer — omprovning pagar

Det rullar i dag ca 3 miljoner bensinbilar pa vara viagar. Merparten kommer att vara i drift om 10-15 ar.
Det ar darfor angeldget att 1aginblandningen av biodrivmedel i bensin dkar rejélt fram till 2030. Den
foreslagna reduktionsnivan for bensin uppgar ar 2030 endast till 28 procent. Vi betvivlar starkt att
riksdagens etappmal, d.v.s. att vixthusgasutsldppen skall minska med minst 70 procent senast 2030
jamfort med 2010 (etappmalet for inrikes transporter), kan uppnds. Reduktionsnivan for bensin till 2030
bor hojas avsevart, atminstone till 50 procent, om etappmalet skall uppnas.

Detta dr mgjligt genom 6kad inblandning av biometanol och bioetanol i bensinen. Det forutsétter dock
andringar i branslekvalitetsdirektivet.



Oxygenatkravet méaste justeras — regeringens engagemang ir ett méaste

Metanol respektive etanol innehaller ca 50 respektive 25 viktprocent syre. Enligt branslekvalitets-
direktivet tillats maximalt 3,7 viktprocent syre i bensin (oxygenatkravet), vilket svarar mot maximalt

3 volymprocent metanol alternativt 5 volymprocent etanol i bensin. Undantag har dock gjorts for etanol
av innebdrden, att det numera tillats 10 volymprocent etanol.

Oxygenatkravet infordes 1985 inom davarande EG, nir man borjade blanda in alkoholer i bensin.
Oxygenatkravet infordes, eftersom détidens motorer liksom foérgasarna var designade utifran
forutsattningen, att syre for forbranningen endast skulle tillforas via insugningsluften. Nar man pa 1980-
talet borjade med alkoholinblandningar i bensinen, bl.a. metanol och etanol, fanns risk att
forgasarmotorerna skulle matas med for mycket syre. Dagens bensindrivna fordonsflotta, forsedd med
insprutningsmotorer och datoriserade feed back system, klarar utan problem hoga halter syre i
drivmedlet. Inblandningar av metanol och etanol i bensin upp till ca 35 volymprocent &r inget problem.
Anvinds syreinnehallande drivmedel som metanol och etanol minskar dessutom motorns behov av syre
via insugningsluften. Det resulterar i sin tur till minskad tillférsel av kvéve via insugningsluften och
ddrmed minskad halt av miljoskadliga kvdveoxider i avgaserna.

Brénslekvalitetsdirektivet dr sedan ett &r tillbaka foremal for en 6versyn initierad av EU-kommissionen.
Mot bakgrund av behovet av 6kad ldginblandning av motoralkoholer i bensin for att uppna EUs
klimatmal diskuteras, inom ramen for dversynen, bl.a. en hdjning av syrehalten i bensinblandning.
Sverige har hitintills lyst med sin franvaro, nér fragan diskuteras inom olika fora, allt under det att
petroleumindustrin aktivt motarbetar en dndring av oxygenatkravet. Vi forutsétter att regeringen
framdeles aktivt verkar for att det obsoleta oxygenatkravet dndras till formén for hojd syrehalt i
bensinblandningar.

Kvot for avancerade biodrivmedel behdvs — frimjar konkurrensen

Promemorian konstaterar att det omarbetade fornybartdirektivet stoder anvandning av vissa ravaror
enligt bilaga 9 (del A och B) samt att medlemslidnderna far dubbelrdkna biodrivmedel tillverkade av
ravaror enligt bilaga 9 del A. Det konstateras vidare, att en sirskild kvot skulle kunna inféras med
motiveringen, att dubbelberdkningen underléttar, nér det géller att uppfylla den sarskilda kvoten for
avancerade biodrivmedel. Vidare konstateras, att de svenska ravaror, som kan komma i fraga, d.v.s. i
synnerhet restprodukter fran skogsindustrin samt massaindustrin (diribland lignin, sdgspén och grot)
skulle gynnas av en sérskild kvot. Metanol tillverkad av grot ar enligt klassificeringen ett avancerat
biodrivmedel, som skulle gynnas av en sérskild kvot och dubbelrdkning.

Likvél avstdr man i promemorian frén att infora en sérskild kvot. Detta med hénvisning till att
“reduktionsplikten skulle bli betydligt mer administrativt komplicerad”. Vi har svart att forsta detta
argument. En sérskild kvot skulle underlatta introduktion av ytterligare avancerade biodrivmedel pa
marknaden, t.ex. biometanol, utover redan existerande biodrivmedel. En kvot f6r avancerade
biodrivmedel skulle frimja konkurrensen.

Beskattningen missgynnar liginblandade biodrivmedel

Laginblandade biodrivimedel beldggs, baserat pa volym, med samma energiskatt som fossila drivmedel.
Biodrivimedel med ldgre energiinnehall per liter, t.ex. metanol och etanol, drabbas dirfor av en hdgre
energiskatt per energimingd dn de fossila drivmedel de ersitter. Betraffande biometanol blir resultatet,
jamfort med bensin, en dubbelt s& hdg energiskatt per energienhet. Lagg dartill att laginblandade
biodrivmedel ocksa belastas med koldioxidskatt.

Vigen till 6kad anviandning av biodrivmedel bor gé via bade hog- och laginblandning. Vi forutsitter att
regeringen verkar for, att all beskattningen av biodrivmedel, sdvél hdg- som laginblandade, framdeles
baseras pa ett drivmedels energiinnehéll och dess fossila koldioxidutslédpp och inte som nu pa volym
respektive biogent koldioxidutslépp. Det faktum att beskattningen enligt promemorian “medfor en viss
positiv offentligfinansiell effekt” bor ej tillatas styra den framtida beskattningen.



Nuvarande beskattning ar ordttfardig och direkt kontraproduktiv betrdffande mdjligheten att genom
okad laginblandning av biodrivmedel n& 2030-ars etappmal liksom de ldngsiktiga klimatpolitiska malen.

Sammanfattning
I
Det &r en visentlig brist, i promemorian och foreliggande forslag till &ndring i lagen om reduktion av
vaxthusgasutslapp i vissa fossila drivmedel, att promemorian liksom lagforslaget ar ensidigt inriktat pa
klimateffekter och ej beaktar hélsoeffekter av olika drivmedel.

I

Den foreslagna reduktionsnivan for bensin uppgar ar 2030 endast till 28 procent. Vi betvivlar starkt, att
riksdagens etappmal, d.v.s. att vixthusgasutslédppen skall minska med minst 70 procent senast 2030
jamfort med 2010 (etappmalet for inrikes transporter), kan uppnas med foreslagen reduktionsplikt for
bensin. Reduktionsnivéan for bensin till 2030 bor hojas avsevirt, dtminstone till 50 procent, om
etappmalet skall uppnas.
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Foreslagen reduktionsniva ér ensidigt inriktad pa att etappmalet 2030 skall uppnés med etanol,
biobensin, Fame och HVO. Det &r direkt diskriminerande, att promemorian och forslaget bortser fran att
biometanol och DME skulle kunna spela en betydande roll for att na etappmalet.

v
En kvot for avancerade biodrivmedel behdvs till frimjande av “nya” sddana biodrivmedel pa
marknaden.
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Laginblandade biodrivmedel beskattas i nuet med hdgre energiskatt jamfort med fossila biodrivmedel.
Laginblandade biodrivmedel beskattas dessutom med samma koldioxidskatt som fossila drivmedel.
Okad laginblandning av bioalkoholer i bensin ir ett maste, om etappmalet skall nis. Detta forutsitter, att
den orittfardiga beskattningen av laginblandade biodrivmedel dndras, vilket ej beaktats i promemorian
eller lagforslaget. Vidare forutsitts att oxygenatkravet i brianslekvalitetsdirektivet dndras till forméan for
hojd syrehalt i bensinblandningar.

ViarmlandsMetanol forutsitter, att vad ovan framforts skall beaktas i aktuellt forslag till andring av
reduktionsplikten samt i samband med regeringens fortsatta arbete med att 6ka anvdndningen av
biodrivmedel.
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