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Metanol fran skogsavfall — en fortrifflig, mangsidig och fossilfri kemikalie
NU dir det dags att investera i siker inhemsk energi!
Ett angeliiget, hallbart industriprojekt — for en ny svensk basindustri

ViarmlandsMetanol AB ska i Hagfors bygga virldens forsta kommersiella fabrik for
tillverkning av bioMetanol (trdsprit) genom forgasning av skogsravara — avverkningsrester
(GROT) och gallringsvirke samt energiskog odlad pa nedlagd jordbruksmark.

BioMetanol — hallbar som

— Motorbrinsle

— Brinsle for elbilar med briinsleceller

— Marint brinsle

— Turbinbriansle

— Nyckelkomponent i hundratals kemikalier
ThyssenKrupp Industrial Solutions, har utifran omfattande ingenjorsarbete berdknat

investeringskostnaden till 3,5 miljarder utifran ett s.k. EPC-kontrakt
(Engineering, Procurement and Construction).

Produktionskapacitet 125 000 m?* hogkvalitativ bioMetanol/ar.

Skogsravara kan som bioMetanol bli “flytande el” — en hallbar svensk oljekélla

VirmlandsMetanol AB, Box 61, 683 22 Hagfors
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VirmlandsMetanol grundades 2001 av Bjorn Gillberg.
Avsikten var da att bygga och driva en mindre (20 MWth)
forsoksanldggning for produktion av bioMetanol genom for-
gasning av restprodukter fran skogen. Utifran egna utredningar
och tva externa avancerade forstudier beslots ar 2006 att istéllet
satsa pa en fullskalig kommersiell anldggning pa 111 MWth,
med en arlig produktionskapacitet pa 125 000 m?® bioMetanol
per ar, for laginblandning i bensin.

Ar 2007 blev VirmlandsMetanol ett publikt avstimningsbolag
som bl.a. dgs av Stiftelsen Miljocentrum, Hagfors kommun,

LRF, TRB (en branschorganisation for 12 storre svenska akeri-
foretag), ett 40-tal mindre foretag och ca 1 560 privatpersoner.

Det virldsledande ingenjorsforetaget ThyssenKrupp Indus-
trial Solutions (TKIS) har sedan 2009 arbetat med projekter-
ing av VirmlandsMetanols fabrik. I slutet av 2012 var arbetet
sa langt ganget att fabriken, utifran det framtagna konceptet,
skulle kunna driftsittas inom 3-4 &r. TKIS var och ér ett av fa
foretag i virlden som har kompetens och ekonomiska resurser
att klara ett sddant atagande. Pa TKIS referenslista finns bl.a.
ca 100 kolforgasningsanlidggningar.

Forstudie, MKB, riskstudie samt ingenjorsarbete har fardig-
stillts. Mark har forvérvats och detaljplanelagts for fabriken.

Uddeholmsbolagets gamla brukskontor med 150 kontorsplatser
har forvirvats for VirmlandsMetanols respektive byggentre-
prendrens projektorganisation under byggfasen.

Afféarsplanen #r att producera bioMetanol som en héllbar
allround kemikalie, som kan anvindas som motorbrinsle, marint
brénsle, turbinbrénsle och nyckelkomponent till hundratals kemi-
kalier. Letter of Intent/Support har ingatts med Adesso Bioproducts
AB och Uddeholms AB om leverans av bioMetanol resp. ragas.
Ett samarbetsavtal har ocksa ingétts med Siemens Energy AB.

Det koncept, som under tio ar framtagits, gér att sélja som en
“blakopia” till andra projekt. Ledtiden fran idé till driftstart for
en fabrik som var #r ca 10 ar. Utifran vart framtagna koncept
kan den framdeles nedbringas till tre till fyra ars byggtid.

Kalkylerna visade 2012 pa god avkastning under de forutsitt-
ningar som ratt under manga dr, d.v.s. ingen energi- eller
koldioxidskatt pa biodrivmedel. Kapitalet var sidkrat. Men fran
och med 2013 belades laginblandade biodrivmedel med hogre
koldioxid- och energiskatt jamfort med fossila drivmedel. Detta
ledde till att 85% av biodrivmedlen i Sverige importeras fran lag-
prisldnder. VarmlandsMetanol har sedan 2013 forfinat projektet i
vintan pa skatteméssiga forutséttningar for inhemsk produktion
av biodrivmedel och soker sig nu till andra marknader.

Forenklad processbeskrivning av VarmlandsMetanols fabrik Fakta om VirmlandsMetanols fabrik
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— Fabriken ar kostnadsberaknad till 3,5 miljarder kr

- Finansiering 50/50 upplamng/eget kapital

- Byggtid beraknas till 3-4 ar fran beslut om byggstart

—1In ca 1 100 ton skogsravara/dygn (35 virkesbilar/dygn)

- Ut ca 375 000 liter bioMetanol/dygn (12 tankbilar/dygn)
— Cirka 700 personer far arbete under byggtiden

— Cirka 50 personer far arbete pa den fardiga fabriken

— Cirka 50 personer far arbete i anslutande verksamheter

Metanol-
syntes

HTW

Fakta om forgasningstekniken

Fabriken “matas” med skogsravara som flisas och torkas,
varefter flisen finférdelas och processas till pellets. I férgasaren

- omvandlas pellets till gas, en blandning av koloxid och vitgas.

Forgasningen sker under hogt tryck och hog temperatur
med reducerad syretillforsel. Processen ir sjilvgéende och

W genererar restvirme, som anvénds for att torka flisen.
Régasen behandlas i efterfoljande steg s& den far ritt relation
koloxid/vitgas. Gasen omvandlas direfter i efterfoljande steg
till metanol.

Férgasningsprocessen ger
koldioxid som restprodukt. Den

kan anvéndas for tillverkning av e-
Metanol om elekticitet finns att tillga
I tillrécklig-méngd och till rimligtpris.
Metanolproduktionen kan_ dérvid
Okas med 70%. /. %

Med dagens-éelpriser kan en sédan
satsning inte réknas-hem eftersom
den ar.mycket elkrdvande:

Processen dr miljovinlig. Restprodukterna &r néringsrik ved-
aska och avloppsvatten. Vedaskan aterfors till skogsmarken.
Efter rening avleds avloppsvattnet till Hagfors reningsverk.
Avloppsvattnets laga halter av metanol forbéttrar reningsver-
kets effektivitet. Med forgasningsteknik kan vi av skogsravara
tillverka metanol, etanol, bensin, DME och diesel. Bist energi-
utbyte till 14gst kostnad erhélls vid metanolproduktion.

Ett femtiotal anldggningar kan producera biodrivmedel som
ridcker for att ersétta all bensin och diesel i Sverige, utan att
inkrdkta pa beﬁnthg skogsindustris ravarubehov.

Fotomontage Structor Orebro

Ett tjugotal ingenjérer hos
ThyssenKrupp har arbetat
med projektering av var
bioMetanolfabrik. Tre till
fyra ars byggtid aterstar
frén investeringsbeslut.
Hér laggs grunden for en
ny svensk basindustri.

www.varmlandsmetanol.se
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BioMetanol fran skogsrester — en vixande tillgang

I Sverige finns gott om skog, ca 23 miljoner ha produktiv
skogsmark. Under de senaste 100 aren har skogsforradet
fordubblats eftersom avverkningen understigit tillviixten
med 20-30% sedan 1920-talet. Sa forhaller det sig dven i
Virmland.

VirmlandsMetanol avser att tillvarata skogsrester som annars
skulle bli liggande i skogen och multna ner och avge koldioxid
till ingen nytta. Det &r helt i linje med EU:s uppfattning att an-
vinda skogsrester for produktion av biodrivmedel. Enligt EU-
kommissionens bedomning minskar skogsbaserad bioMetanol
de fossila koldioxidutsldppen med ca 95% jamfort med bensin.

Skogen ricker bade for skogsindustrins behov och for att
ersitta Sveriges bensin- och dieselkonsumtion med bio-
Metanol. Flera statliga utredningar har visat att bioMetanol,
tillverkad genom forgasning av trd, dr vigen till fossilfrihet.

“F or att styra over till de drivmedel som sett over tid
ger de ligsta kostnaderna for att na klimatmdlet
borde politiken i sd fall snarare inriktas pd att
fa igdng en produktion av metan, metanol
ochleller DME fran grot och skogsflis,
eventuellt kompletterat med hydropyrolysbaserade
drop in-drivmedel fran grot och skogsflis*“.
Energimyndigheten — Kontrollstation 2019 f6r reduktionsplikten

Virkesforrad i Viarmland

Milj m? fub TWh
Virkesforrad* 209 435
Arlig tillvixt 9,6 193
Arlig avverkning 64 129
VirmlandsMetanols arsbehov 0.4 0,88

*GROT (skogsrester) ej inrdknat (tillgdanglig GROT = 5.8 TWar)
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Skog — en gron fabrik driven med solenergi

Anvinder vi inte skogen, utan limnar triden att d6é och
formultna, frislapps triddens bundna kol till atmosfiren som
koldioxid for att anyo fangas upp av vixande skog. Resultatet
blir ett nollsummespel med konstant kolinlagring i véara skogar.

Men genom att avverka och aterplantera skogen kan vi
oka kolinlagringen. Cirka 45 procent av den avverkade sven-
ska skogen anvinds for produktion av massa och papper, lika
mycket blir sdgade trdvaror och mindre 4n 10 procent anvinds
for uppviarmningsandamal, huvudsakligen fjarrvirme.

/ Vérmlad finns GROT (GRenar Och Toppar) efter gallringar och
avverkningar, som héllbart klarar av att forse sex fabriker av
VéarmlandsMetanols storlek med révara.

1980 1990 2000 2010 2020
Tillviixten i svensk skog har sedan ett hundratal ar tillbaka
arligen overskridit avverkningen. Dagens virkesforrad, liksom
mingden bundet kol i skogen, har dirfor fordubblats under
denna period. For varje ar som gér binds mer kol i vér

vixande skog dn vad som fors bort genom avverkningen.

Ligg till detta, att triravaror for byggnation, mobeltill-
verkning och andra tridkonstruktioner blir en stadigvarande
kolsidnka. Under sadana omstidndigheter dr vart svenska
skogsbruk koldioxidneutralt. Den svenska skogens netto-
bindning av koldioxid svarar mot det samlade arsut-
sliippet fran svensk vigtrafik och industri.

Om man odlade Salix (energiskog) pa ca 1 miljon ha av sémre skogs-
mark och sémre igenvéxande akermark, skulle bioMetanol producerad
med férgasningsteknik kunna driva hela Sveriges fordonsflotta.

www.varmlandsmetanol.se
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Metanol som fordonsbransle

VirmlandsMetanols ursprungliga idé var att tillverka
bioMetanol for laginblandning i bensin. Sadan bioMetanol
beskattas dock sedan 2013 med dubbelt sa hog energi-
och koldioxidskatt som fossil bensin. Denna oskiiliga
beskattning omojliggor i nuet en satsning pa bioMetanol,
eftersom beskattningen gor bioMetanol dyrare éin fossil
bensin. Sak samma giller for etanol. Darfor importeras
85% av Sveriges biodrivmedel fran lagkostnadslinder.

Vi sldpper dock inte tanken pa en framtida marknad for
bioMetanol i Sverige. Det dr nodvindigt att ppna upp for
inhemskt producerade motoralkoholer, om Sverige ska klara
av att fa en fossilfri fordonsflotta till 2030. Nationell energi-
sidkerhet och hilsoaspekter dr andra tunga argument for en
satsning pa motoralkoholer som metanol.

Motoralkoholer kan ridda liv

Idag avlider mer dn 4 000 ménniskor i fortid per ar pa grund
av bilavgasernas innehall av partiklar, oforbréinda kolviten
och kviveoxid, bara i Sverige. Langt fler blir utsatta for sjuk-
dom. Det dr allmént veterligt, att alkoholer som metanol och
etanol brinner renare och effektivare 4n bensin och diesel och
darfor ocksé ger renare avgaser och riaddar liv. Biobensin och
biodiesel forbrianns lika daligt som fossil bensin och diesel.

Alkoholer miljovénliga som drivmedel

Bensin och diesel bestér av kolviteforeningar (kolvéten),
d.v.s. foreningar av kol och vite. Det ror sig om en blandning
av manga olika kolviteforeningar. Bensin innehaller t.ex. ca
500 olika kolviteforeningar. Vanligast dr foreningar besta-
ende av ett tiotal kolatomer. Diesel domineras av foreningar
med uppemot 20 kolatomer. Kolvéten brinner effektivare och
renare ju kortare kolkedjor de bestér av. Optimal motoreffekt
erhélls om forbranningsmotorer matas med ett homogent
brinsle, baserat pa en enda kolvitemolekyl, som innehaller
fa kolatomer. En motor konstruerad for att brinna en enda
forening kan optimeras maximalt for denna forening. Dagens
motorer for bensin och diesel &dr forbrianningstekniskt en dalig
kompromiss for en “’salig” briansleblandning.

Metanol, som har en kolatom per molekyl, brinner renast
av alla alkoholer, f6ljd av etanol med tva kolatomer per
molekyl. Alkoholer innehéller syre, i motsats till fossila
drivmedel. Syre behdvs for forbrinningsprocessen.

Kina satsar brett pa metanol som fordonsbrénsle bade som rent
brénsle och som drop-in-fuel. Volvos dgare Geely har utvecklat
personbilar och lastbilar som drivs med metanol. Geely har tillverkat
vérldens forsta lastbil som drivs med ren metanol, d.v.s. M100.

Framtidens elbilar kommer inte att ha tunga batterier eller tunga vétgas-
tankar, utan drivas med bréansleceller, som omvandlar kemisk energi till
elektrisk energi. Metanol &r ett perfekt drivmedel i sasmmanhanget och
kan, till skillnad mot vétgas, lagras vid normalt lufttryck i en tank precis
som bensin. Man far en Iétt elbil med god réckvidd och snabb tankning.

Drop-in fuel

Metanol ir idealisk for 1dginblandning med upp till 25% i
bensin for alla befintliga bensinbilar med insprutningsmotor.
Inblandning av alkoholer, savil bio- som fossilbaserade, i
bensin forbittrar forbrianningsprocessen och resulterar i renare
avgaser och minskad energikonsumtion. Dérfor minskar ut-
sldappen av fossil koldioxid dven vid inblandning med fossila
alkoholer, t.ex. metanol tillverkad av kol/naturgas.

Metanol till E8S bilar

Metanol fungerar i befintliga E85-bilar pd samma sitt som
etanol. Distributionssystem och bilar finns redan pa plats.
Dagens E85-bilar har sitt ursprung i M85-bilar utvecklade i
USA pa 1980-talet.

Metanolmotorer

En motor anpassad for ren metanol dr ca 30% mer energi-
effektiv 4n en bensin- eller dieselmotor. Detta eftersom
metanol har hogre oktantal &n bensin/diesel, vilket medger
hogre kompression och hogre effekt for en given cylinder-
volym. Med andra ord blir en metanolmotor med samma
prestanda som en bensinmotor mindre och littare, vilket &r
en fordel nér det giller vigslitage och lastkapacitet.

Metanol for elbilar

Metanol dr ocksa idealisk som briinsle for elbilar med
brinsleceller. Det finns briinsleceller for metanol (DMFC)
och brinsleceller for vitgas. De senare kan ocksé drivas
med metanol, som da via en konverter omvandlas till vitgas.

Lotus Exige 270 E Tri-Fuel &r en sportbil som kan kéras pa bade
bensin, metanol och etanol. Den blir vésentligt starkare nér den kors
pa alkoholer. Bilen &r en del i Lotus forskning fr att fa fram fordon
som kan kdras pa framtidens miljévénliga brénslen.

www.varmlandsmetanol.se
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Nya marknader ger nya mojligheter

Fossil metanol, tillverkad av naturgas genom angrefor-
mering eller av stenkol genom forgasning, dr en av virldens
storsta ravaror inom kemiindustrin for tillverkning av bl.a.
farg och plast. Globalt férbrukas ca 73 000 000 arston fossil
metanol.

Den svenska arskonsumtionen uppgér till ca 300 000 ton,
importvirde ca 900 MSEK. Den globala metanolindustrin
omsitter arligen ca 55 miljarder US dollar. Klimatdebatten
har nu natt metanolanviandarna, som efterfragar bioMetanol.
Hir 6ppnas en helt ny marknad fér VirmlandsMetanol.

> den marina sektorn satsar nu pa fossil metanol med sikte pa bioMetanol

\

en vixande marknad for bioMetanol finns inom kemiindustrin

> utbyggnad av sol- och vindkraft ger 6kat behov av miljo- och klimatvénlig reservkraft, d.v.s.

snabbstartade gasturbiner drivna med bioMetanol

> flygplansturbiner kan 1 framtiden anpassas till metanoldrift

Metanol — framtidens marina bransle

Sjofarten svarar for stora utsléipp av fossil koldioxid samt
betydande utsldpp av hilsovadlig och forsurande svavel- och
kviveoxid. Lagg dartill utsldppen av hélsovadliga partiklar.
Genom internationella 6verenskommelser har utsldppen
minskats och ska minskas radikalt framéver. For utsldppen
av fossil koldioxid géller:

2030 — minskning med 40% jamfort med 2008
2050 — minskning med 50% jamfort med 2008

Metanol har i sammanhanget seglat upp som en kostnads-
effektiv 16sning for att minska utsldppen.

Svenska Stena ér en global pionjéir med 15 000 drifttim-
mars erfarenhet pa linjen Géteborg—Kiel. Andra rederier har
pé bred front foljt efter Stena. Samtidigt har tillverkare av
marina dieselmotorer, fraimst MAN, borjat leverera motorer
byggda for bade metanol och diesel.

Waterfront Shipping har i nuet elva oceangdende tank-
fartyg, som drivs med metanol. Ytterligare dtta metanol-
drivna fartyg dr under leverans. PROMAN och Stena Bulk
har dessutom inom ramen for ett samarbetsprojekt bestillt
tre metanoldrivna fartyg for leverans 2022.

Moller-Maersk har nyligen bestillt atta containerfartyg
for metanoldrift samt beslutat att alla framtida nya fartyg
ska kunna drivas med metanol.

Den samlade erfarenheten av hundratusentals drifttimmar
visar att utsldppen av svaveldioxid, kvdveoxid respektive

partiklar vid drift med metanol minskat med 99%, 40% res-
pektive 95%. Oaktat att man anvént fossil metanol minskade
dessutom de fossila koldioxidutslippen med ca 15%. Detta till
foljd av att metanolen brinner effektivare jamfort med diesel.

Pa marknaden finns i dag endast fossil metanol tillverkad
av kol eller naturgas. Rederierna ser satsningen pa fossil
metanol som ett forsta steg mot en fossilfri sjofart genom en
efterfoljande 6vergéang till bioMetanol.

Som exempel pa den marina metanolmarknaden kan
ndmnas, att ett storre containerfartyg pa 200 000 dodviktston,
pé strickan Hamburg-Hong Kong, brianner ca 10 000 ton
metanol. Att firdas aktuell stricka tar 30 dagar. Virmlands-
Metanols planerade arsproduktion om 100 000 ton tidcker med
anda ord endast fem tur- och returresor for ett containerfartyg,
som trafikerar strickan Hamburg—Hong Kong.

I nuet finns ingen bioMetanol att tillga. Med andra ord
Oppnar sig hér en betydande global marknad for bioMetanol
som marint briansle. En marknad som i motsats till fordons-
brinsle ej dr belagd med energi- och koldioxidskatt.

Metanolstandard fér marina branslen

Bjorn Gillberg har under 2020 varit ordférande for en arbetsgrupp
inom Internationella Standardiseringsorganisationen (ISO) med
uppdrag att snabbt ta fram en internationell standard for metanol
som marint bransle. Gruppen har 2021 utvidgats till att bli en s.k.
Work Group (WG 18) med ett femtiotal experter fran hela varlden.
Malsattningen &r att standarden ska vara fardig 2023.

www.varmlandsmetanol.se
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Metanol for elproduktion

Den snabba utbyggnaden av vindkraft, i Sverige och
ovriga EU, skapar pa sikt en obalans betriffande
elférsorjningen nir det rader stiltje. Det satsas nimligen
inga resurser pa snabbstartad reservkraft/balanskraft.

I nuet, men inte i framtiden, Kklarar befintlig vattenkraft
denna funtion.

Hir 6ppnar sig en betydande framtida svensk och global
marknad. Gasturbiner, som snabbt kan alstra reservkraft, dr
ett bra alternativ och i sammanhanget den ldmpligaste och bil-
ligaste tekniken. Gasturbiner kan drivas med diesel, naturgas

eller biogas, men ocksa med alkoholer som metanol. Pa sikt
dr det uppenbart att gasturbiner for elproduktion forutsitter
biobaserade brinslen. I framtiden kommer gasturbiner drivna
med bioMetanol att bli en viktig del av kraftreserven.

Metanol som drivmedel later sig lagras till vésentligt ldgre
kostnader dn gasformiga drivmedel. Dessutom dr metanol
ur logistiksynpunkt att foredra. En jimforelse mellan olika
fornybara drivmedel utfaller till metanolens fordel. En sats-
ning pa fossil metanol som ett framtida turbinbrénsle Gppnar
upp for en successiv overgang till fossilfri metanol.

| Finspang utvecklas gasturbiner som kan producera el och varme. Foto: Siemens

( -
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Fossil metanol tillverkad av naturgas och/eller kol ir en
betydande global basravara for kemiindustrins behov. Av
metanol tillverkas bl.a. plast, polyester, bindemedel, lim,
fargpigment och biodiesel.

Svensk kemiindustri anvinder arligen ca 300 000 ton
fossil metanol till ett virde av ca 900 MSEK. Inhemska och
internationella kemiforetag borjar nu efterfraga bioMetanol.
Metanol ér ocksé en nodvindig komponent vid tillverkning
av biodiesel och biobaserade brinslekomponenter.

Viktiga avsiktsforklaringar/samarbetsavtal

Adesso BioProducts AB

Adesso BioProducts AB forbrukar 25 000 ton fossil metanol
per ar, vid forestring av rapsolja for tillverkning av 250 000
ton biodiesel per ar. Lars Lind, vd: “Med kraftigt 6kande
Jfokus pa transportsektorns klimatutsldapp i hela samhdillet
ser vi en stark tillviixt i efterfragan pa biodrivmedel och
biobaserade brinslekomponenter. Forutom vdr befintliga
portfolj ser vi intressanta majligheter inom avancerad bio-
diesel, koldioxidfritt flyg och biobaserade kemiprodukter”.
Adesso BioProducts AB har i 2019 utféardat ett Letter of
Intent angdende kop av 25 000 ton bioMetanol per ar fran
VirmlandsMetanol AB.

Siemens Energy AB

Ett samarbetsavtal har i september 2020 ingétts mellan Siemens
Energy AB och ViarmlandsMetanol AB. Parterna avser att
oOmsesidigt verka for utveckling och marknadsféring av
metanol som brénsle i gasturbiner for balanskraft samt kom-
mersialisering av bioMetanolproduktion. Siemens Energy AB,
med site i Finspang, har levererat ca 1 000 gasturbiner och
2 300 angturbiner virlden Gver. Avtalet har sin grund i att
den snabba utbyggnaden av vindkraft, i Sverige och dvriga
EU, pa sikt skapar en obalans betréffande elférsorjningen
nér det rader stiltje. Det satsas ndmligen inga resurser pa
snabbstartad reservkraft/ balanskraft.

www.varmlandsmetanol.se
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Nu ér tiden mogen

en orittfirdiga beskattningen av laginblandade
Dbiodrivmedel omojliggor sedan flera ar tillbaka

nyinvesteringar i en inhemsk produktion. Vi soker
oss dirfor nu till nya marknader, d.v.s. till rederindringen
och kemiindustrin. Hir 6ppnar sig fantastiska mojligheter,

da metanol som marint drivmedel och/eller basravara at
kemiindustrin ej beskattas med energi- och koldioxidskatt.

Tiden ir mogen

Milet har sedan starten varit att finansiera fabriken 50/50
med eget kapital respektive uppléning. Var strategi har varit
och dr, att stegvis ta in kapital i takt med behovet for att
duka bordet for de stora investerare, som maste komma in

i projektet. Detta i samband med notering pa handelsplats
alternativt riktade emissioner till ett fatal investerare.

Nu ér tiden mogen for ett nytt steg. Aktuell emission syftar
till, att sikra likvida medel for att fortsitta duka bordet genom
att hos mark- och miljodomstolen soka och fa tillstand for
anldggningen. Det dr en omfattande, kostsam och personal-
krivande process. Men tillstandet dr nodvindigt for att oka
projektets attraktivitet och fa investerare och potentiella
kunder att inse, att nu &r det allvar. Kapitaltillskottet behovs
ocksa, for att utveckla verksamheten med inriktning pa
leveransavtal och att soka statlig delfinansiering. Detta inom
ramen for de mangmiljardbelopp, som staten avsitter for en
gron aterstart av Sverige, nir coronapandemin vél ebbat ut.

Omfattande kontaktnét

Vi har byggt upp ett omfattande kontaktnét bland fram-
tidens konsumenter av bioMetanol. Den 1 oktober 2020
ordnade VirmlandsMetanol en videokonferens pa temat
”Methanol Critical Mass Meeting”. I konferensen deltog
ThyssenKrupp Industrial Solutions samt svenska foretag,
som i dag anvinder fossil metanol och har for avsikt att
framdeles Gverga till bioMetanol eller anpassa sina produk-
ter for bioMetanolanvéndning. Det framkom bl.a. att man
har for avsikt att fore 2030 fasa ut den fossila metanolen.
Ett gemensamt dokument har tillstillts regeringen angaende
behovet av statligt stod till anldaggningar for produktion av
bioMetanol. Dérutover planerar de deltagande foretagen, att
fa uppvakta ansvarig minister i fragan.

Allt &r pa plats

Ingenjorsarbete, detaljplanelagd industrimark, MKB, risk-
studier, dispens frén strandskyddet fér pumphus, Gverens-
kommelser om virkesleveranser m.m. dr pa plats for ett
investeringsbeslut. Dérfor har vi sedan flera ar tillbaka
dragit ner pa driftkostnader/l6nekostnader till ett minimum

i védntan pa bittre tider och nya marknader. Totala l6ner,
ersdttningar och sociala kostnader for styrelse och personal
inklusive vd har under 2020, 2019 och 2018 uppgatt till
376 000 kr, 533 000 kr resp. 405 000 kr.

Fjiarrvarme och e-Metanol

I konceptet ingér att fabrikens 6verskottsvirme kan forse
Hagfors kommun med fjirrvirme, ndr kommunens pannor
dr uttjanta. Processen ger koldioxid som restprodukt. Den
kan anvindas for tillverkning av e-Metanol, om elektrici-
tet finns att tillgd i tillrdcklig méngd och till rimligt pris.

Metanolproduktionen kan dérvid 6kas med 70 procent. |
nuet kan dock, utifran dagens elpriser, en sddan satsning inte
riaknas hem, eftersom den dr mycket elkrdvande.

Finansiering

Verksamheten har i huvudsak finansierats genom kapital-
anskaffning — hitintills 57,9 MSEK. Intikterna har under dren
av forklarliga skil varit begrinsade och forblir s& fram till
driftstart. Dock har forvérv av mark och kontorsfastigheten,
d.v.s. Uddeholmsbolagets gamla brukskontor, finansierats
med hyresintikter fran brukskontoret. Fastigheten kommer,
nér byggfasen inleds, att tas i ansprak av entreprendrens
respektive VirmlandsMetanols projektorganisation.

Det egna kapitalet

Det egna nettokapitalet uppgar per 31 oktober 2021 till 20,4
MSEK inklusive likvida medel om 0,7 MSEK. Betriffande
bolagets ekonomiska stéllning se dven arsredovisningar
pa hemsidan. Merparten av tillgdngarna utgors av vérdet
av detaljplanelagd mark for fabriken, kontorsbyggnad och
externt ingenjorsarbete, som ThyssenKrupp Industrial
Solutions m fl. har svarat for. Darutover finns betydande
dolda vérden, hianforliga till detaljplan, forstudier, MKB,
riskstudier och tekniska utredningar, som i stor utstrickning
fardigstillts av VirmlandsMetanol och ej har bokforts som
en tillgdng. VdarmlandsMetanols samlade virde enligt ovan
uppskattas av styrelsen till drygt 100 MSEK.

Forvéntat resultat

Investeringen dr berdknad till ca 3,5 miljarder kr. Mélet &r att
finansiera fabriken 50/50 med eget kapital respektive upplaning.
Forvantat resultat efter skatt (MSEK/ar)
Ar1 [Ar2 | Ar3 [Arda |Ar5 [Ar6 |Ar7 |[Ar8 |Ar9 [Ar10
119 182 | 224 276 289 |302 |313

236 | 249 | 262

Kalkylen dr konservativ. Den bygger pa 5 procent rénta,
10 ars aterbetalningstid frén och med ar tre, 25 ars av-
skrivningstid samt att marknaden &r villig att betala 50
procent mer for bioMetanol dn for fossil metanol.

Affarsidé

Ledtiden for att bygga en kommersiell metanolfabrik fran
idé till driftstart &dr ca tio ar. Vi har avverkat ca sex av dessa
ar. Endast tillstands- och byggfas aterstar. Det framtagna
underlaget, blakopian, kan framdeles anvindas for att bygga
ytterligare metanolfabriker, varvid genomforandefasen
reduceras till ca fyra ar. Blakopian representerar med andra
ord betydande vérden, som kan sénka investeringskostnaden
avsevirt for efterfljande fabriker. Var avsikt dr ocksa, att
utifran blakopian i egen regi eller i samverkan med andra
intressenter bygga fler fabriker.

Vi har med relativt sméa medel natt langt och skapat betydande
virden. Styrelsen har en speciell skyldighet att sla vakt om nu-
varande dgarintressen, nér storinvesterarna kommer in i bilden.
Pionjérer, som satsat och satsar for att skapa en energitrygg och
hallbar framtid for barn och barnbarn, kommer att belonas.

Uddeholm i oktober 2021

/%‘,; G, Cplng.

Bjorn O. Gillberg, vd

www.varmlandsmetanol.se
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VéarmlandsMetanols vd, Bjérn O. Gillberg, vélkomnar alla att teckna
aktier i bolaget. VarmlandsMetanol har under 8 ar utan problem kért
en Volvo 850 &rsmodell 1992 med olika metanolblandningar. Bilen har
fungerat perfekt under ca 6 800 mil utan nagra tekniska féréndringar.

Erbjudande till
agare och allméanhet

Fritt antal aktier far tecknas, dock minst 40 st

Villkor och anvisningar

Emissionsbeslutet idr baserat pa fullmakt till styrelsen fran
ordinarie bolagsstaimma 2021-06-29. Beslutet innebir att
bolaget ska ge ut hogst 150 000 B-aktier till en kurs om
70 kr per aktie. Vid full teckning tillfér nyemissionen
bolaget 10 500 000 kr.

Detta erbjudande omfattas till foljd av beloppsregeln inte av
EU:s prospektforordning om prospektskyldighet enligt lag
(2019:414) med kompletterande bestimmelser. Prospekt &r
darfor ej upprittat.

Teckningskurs

Grunden for teckningskursen ér styrelsens bedomning av vérdet
pa foretaget med “know-how”, gjorda forstudier, MKB (miljo-
konsekvensbeskrivning), riskstudie, tekniska utredningar,
detaljplanearbete, antagen detaljplan, fardigstélld Pre-Basic-
Engineering Package, Design Basis Document, strandskydds-
dispens for pumphus och forvirv av Uddeholmsbolagets
brukskontor samt mark for bioMetanolfabriken i Hagfors.

Teckningsanmiélan och betalning ska ske samtidigt.
Anmilan sker genom samtidig inbetalning av belopp

svarande mot antalet tecknade aktier och insdndande av
teckningssedel. (Teckningssedel finns pd vir hemsida).

Emissionsbelopp: Max 10 500 000 kr

Antal emitterade aktier: 150 000 serie B

Teckningskurs: 70 kr/aktie

Anmélningstid: 1/11-13/12 2021

Avstimningsdag: 14/10 2021
Foretride

Emissionen sker utan foretride for nuvarande aktiedgare.
Alla far darmed teckna sig for valfritt antal aktier. Ligsta
antal aktier som far tecknas &r 40 aktier till ett belopp om
2 800 kronor. For nyemitterade aktier giller samma réitt som
for befintliga B-aktier.

Teckningstid
Aktierna ska tecknas under tiden 1/11-13/12 2021. Som
avstdmningsdag giller 14 oktober 2021.

Tilldelning och besked om tilldelning
Styrelsen i VirmlandsMetanol beslutar om aktietilldelning.
Besked om tilldelning meddelas senast vecka 51, 2021.

Inbetalade, men for aktieteckning ej nyttjade medel, kommer
att returneras senast vecka 5, 2022.

Leverans av aktier
Efter tilldelning fors aktierna omedelbart in i aktieboken och
levereras till aktiefigarens VP-konto eller depa.

Anmilan ir bindande och ska séindas till:
admin@varmlandsmetanol.se eller till
ViarmlandsMetanol AB, Box 61, 683 22 Hagfors

Samtidigt som anmalan skickas in ska betalning ske till bg 289-4020

VirmlandsMetanol AB — ledning/styrelse

Styrelseordférande:

Wollmar Hintze, civilingenjor och tekn. dr i kemiteknik vid LTH i Lund, f.d.
miljschef vid Oresundsférbindelsen och vid Citytunnelprojektet i Malmd, idag
radgivare i miljostrategiska och processtekniska fragor till svensk industri.

Vd och styrelseledamot:

Bjérn O. Gillberg, fil. lic., fil. dr h.c., miljdpionjér och grundare av Vérmlands-
Metanol AB, styrelseordférande for stiftelsen Miljdcentrum och f.d. milj6-
controller vid Oresundsfrbindelsen samt vid Citytunnelprojektet i Malm.

Ovriga styrelseledaméter:

Sture Sonebrink, foretagare och aktiv skogsbrukare med lang erfarenhet och
kunskap om skog, som byggt upp ett av Sveriges stérre privata skogsinnehav.
Han &r en av VarmlandsMetanols grundare.

Gunnar Westlind, byggnadsingen;jor som varit aktiv inom jambrukens anlaggnings-
verksamhet och som projekterings- och projektledare for fabriksanléggningar inom
bygg och process, numera Structor i Orebro. Han har dven deltagit i arbetet med
VarmlandsMetanol:s forstudier som byggsakkunnig.

Revisor: Jan Nystrém, PwC.

VirmlandsMetanol AB — dgarforhallanden

> Bolaget har fére nu aktuell emission utgivit 1 499 599 aktier

> Aktiekapitalet uppgar till 1 499 599 SEK

> Bolaget har ca 1 600 aktiedgare

> Aktierna ar fordelade pa 400 000 A-aktier med rostvardet 1

samt pa 1 099 599 B-aktier med rostvarde 1/10

A-aktierna ags av fyra privatpersoner, Hagfors kommun, LRF via

Lantbrukarnas ek. AB, Skogsbolaget Sture Sonebrink AB och

Stiftelsen Miljocentrum

> B-aktierna &gs av ca 1 560 privatpersoner och ett 40-tal bolag

> Vid den senaste emissionen 2019 utgavs 54 042 B-aktier till en kurs om
70 kr per aktie.

Y

For ytterligare information se var hemsida:
www.varmlandsmetanol.se
och var
YouTubekanal: VarmlandsMetanol AB, inslag nr 28

VirmlandsMetanol AB, Box 61, 683 22 Hagfors
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