Skattefri sprlt

for alla

blir en god affar

- men regeringen beskattar biodrivmedel som bensin
vid laginblandning 6ver fem procent. Det stoppar alla
nyinvesteringar i svenska biodrivmedelsforetag.

Bjorn Gillberg, VD VirmlandsMetanol AB:
Nar alliansregeringen tilltrddde 2006 fanns inga skatter pd bio-
drivmedel. Idag har vi en djungel av krdngliga skatteregler.

Laginblandning av alkoholer under 5% i bensin beskattas t.ex. med
ca 20 ore/l. Laginblandning av alkoholer som metanol och etanol
over 5% i bensin beskattas ddremot med full energi- och koldioxid-
skatt; for metanol totalt 2,82 kr/l och for etanol totalt 3,65 kr/l.
Detta skattetryck omojliggor investeringar i okad produktion av
biodrivmedel. Regeringens egentliga syfte dr att forhindra okad
produktion och konsumtion av biodrivmedel for att inte kortsiktigt
forlora skatteintdkter fran bensin och diesel. Det officiella mdlet -
en fossilfri fordonsflotta 2030 - saboteras genom detta av alliansen.

VarmlandsMetanol ska i Hagfors bygga varldens forsta storskaliga fabrik for tillverkning av biodrivmedlet metanol (trasprit) genom forgasnlng av
skogsravara. En investering pa 3,5 miljarder kronor. Mark har forvarvats och detaljplanelagts. Riskstudie och MKB har fardigstallts. Ca 20 000
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externa ingenjdrstimmar har satsats pa projektering. Avtal har ingatts med leverantdrer av nyckelkomponenter. VI AR KLARA FOR BYGGSTART.
1500 delagare har satsat 80 Mkr pa projektet. Nu vantar potentiella investerare pa besked om langsiktiga spelregler.

Tekniken finns Energitrygghet

< Forgasningsteknik ir det effektivaste siittet att producera
drivmedel av biomassa. Nagra internationella bolag kan
leverera kompletta forgasningsanlidggningar till fast pris
med prestandagaranti. VirmlandsMetanol har som total-
entreprendr anlitat det virldsledande ingenjorsforetaget
ThyssenKrupp for att bygga metanolfabriken i Hagfors.

Biodrivmedel fran skogen

< I skogen finns riavara att gora Sverige oberoende av olja,
utan att inkrikta pa befintlig industris rivarubehov.

< Av skog kan vi med forgasningsteknik tillverka metanol,
etanol, bensin, DME och diesel. Biista energiutbyte erhills
vid produktion av metanol, den enklaste av alkoholerna.

< Ett femtiotal forgasningsanliggningar kan producera bio-
drivmedel, som ricker for att ersitta all bensin och diesel
i Sverige. En investering pa ca 200 miljarder kr, en summa
svarande mot 2-3 rs julklappshandel, som skulle halvera
Sveriges fossila koldioxidutslidpp.

Metanol i dag och i morgon

< Metanol fungerar bra i E85-bilar. Vanliga bensinbilar kan
koras pa upp till 25% inblandning av metanol utan nigon
modifiering av bilen. Metanol ér ocksa ett utmérkt driv-
medel for morgondagens briinslecellsdrivna elbilar.

“* 42% av var oljeimport kommer fran Ryssland.
< Putin inser oljans och gasens strategiska betydelse.
< Sveriges lager av fordonsbrinsle ricker i ca 2 manader.

Tusentals jobb skapas

< En svensk forgasningssatsning ger ca 100 000 arsarbe-
ten under byggfasen och ca 10 000 permanenta jobb.

< Sverige behover en ny basindustri - massaindustrin svik-
tar och ravara fristills.

Bra for ekonomin

< Varje dag forsvinner ca 130 miljoner kr ut ur landet, nir
vi tankar véara bilar. Pa ett ar skulle handelsbalansen
forbittras med ca 50 miljarder kr, om vi tankade bilarna
med brénsle tillverkat av inhemsk skogsravara.

Lan95|kt|ghet saknas

> I dag finns en djungel av skattesatser, som varierar med
drivmedel och inblandningsgrad. Vissa drivmedel skatte-
befrias helt till foljd av att regeringen lyssnar pa sér-
intressen. Teknikneutralitet och 1ingsiktighet saknas.
Skattesatserna dndras stindigt. Investerare vet inte ens
vad som giller niista minad!

Teknik for energiomstiillningen finns. Ravara finns. Men alliansregeringen motarbetar en ny
svensk basindustri genom att inte ge vettiga, langsiktiga och teknikneutrala skatteregler.

Hoppas att vi efter valet far en regering som ser nyktert pa biodrivmedel!




