VirmlandsMetanol: historik-nulige-strategi-framtid

Utan motorbrénsle kollapsar Sverige

Det var den ena utgéngspunkten for ett forskningsprojekt, som min kollega Arthur Tamplin och jag
startade vid Stiftelsen Miljécentrum pa 1970-talet. Vi ansag, att Sverige borde satsa pa inhemska
biomassebaserade motorbrinslen med tanke pa nationell sikerhet. Den andra utgangspunkten var den
okade halten av fossil koldioxid i atmosféren till f61jd av forbrianning av fossila motorbrianslena. For oss
pa Miljocentrum var vixthuseffekten redan da ett faktum. Det vet alla, som f6ljt vara aktiviteter. (Svante
Arrhenius forutsag problemet 1896).

Jordbruksetanolen ricker inte

Initialt studerade Miljocentrum forutséttningarna for att klara av Sveriges forsorjning med motorbrinsle
genom en satsning pa etanol, d.v.s. vanlig sprit, tillverkad genom jidsning av spannmal och andra
jordbruksprodukter. Vi insag snabbt, att Sverige saknade jordbruksarealer for att klara detta. For att
ersitta vart behov av motorbrénsle med etanol skulle vi idag behva 60 miljoner ton spannmal per ar. En
svensk normalskord uppgér till ca 5 miljoner ton. Merparten av denna skord gar till livsmedels-
produktion och produktion av djurfoder. Darfor kan jordbruksetanol aldrig spela nagon betydande roll for
var forsorjning av motorbrénsle. Forhallandena ér likartade dven for EU, USA, Indien, Japan och Kina.

Losningen ir skogsmetanol

Metanol (trdsprit) dr sedan ldnge en stor baskemikalie inom kemiindustrin. Den tillverkas i huvudsak av
naturgas, d.v.s. en fossil gas, som pa kemisk vig skiftas till metanol. Metanol kan ocksa tillverkas genom
forgasning av kol och/eller ved. I Kina finns nu ett 70-tal férgasningsanldggningar for tillverkning av
metanol genom foérgasning av kol. Metanolen anvénds bl.a. som motorbrénsle. — Men det 16ser ju inte
problemet med vixthusgaser, eftersom utgéngsprodukten ér fossil.

Vid foérgasning av ved erhélls ca 75 procent av vedens energiinnehall som metanol. Med
forgasningsteknik kan ocksé dieselbrinsle eller etanol tillverkas av ved, men dock med ldgre
energiutbyte. Det gar ocksa att tillverka etanol av skogsravara med jasningsteknik, men dé blir
energiutbytet endast 25 procent.

I de nordliga EU-ldnderna finns det gott om skog. Sveriges skogsareal uppgar till ca 23 miljoner hektar,
att jimfora med ca 2 miljoner hektar akermark. Sedan 1920-talet har Sveriges arliga skogstillvaxt
overskridit avverkningen med 20-30 procent. Hér finns m.a.o. gott om biomassa for att med férgasnings-
teknik tillverka en koldioxidneutral metanol som motorbrénsle. Pa sikt géller dock energiskog som
ravarubas. Hela Sveriges behov av motorbrénsle i form av metanol kan téckas med ca 2,5 miljoner hektar
energiskog.

Metanol - ett vilbeprovat motorbrinsle

Metanol har ett oktantal pa 105 och brinner effektivare och renare i motorerna 4n bensin, diesel och
etanol. Metanol kan laginblandas i bensin — upp till ca 30 procent — och kan i sddana koncentrationer
nyttjas i alla bilar med brinsleinsprutning och detta utan ndgon forindring av bilen. Vid héginblandning,
t.ex. 85 procents inbladning, krdvs sméarre modifikationer, analogt med de bilar som idag kors pa E85. 1
serieproduktion kostar en bil byggd for M85 eller E85 négra 100 kr mer &n en bensinbil.

Under andra vérldskriget holls stora delar av den tyska armén igang med metanol tillverkad av kol med
forgasningsteknik. I Sydafrika hélls under apartheidtiden, nér landet var utsatt for handelsbojkott, en stor
del av fordonsparken likasé igang med metanol tillverkad genom férgasning av kol.

Under 40-talet var det vanligt att bensinen i Sverige drygades ut med metanol, som erh6lls som
biprodukt vid vissa skogsindustriella processer.

Under 1970-talet satsades i USA miljarder dollar pa teknikutveckling inriktad pa metanoltillverkning med
forgasningsteknik, med kol som ravara. Satsningarna hade sin grund i oron for att man skulle fa problem
med oljeimporten fran mellandstern. Projektet lades dock i malpase, nér oljepriserna inte 6kade som man
hade befarat.



Pa 80-talet salde ddvarande Nynis/Koppartrans bensin med 15 procent metanolinblandning (M15). Detta
metanolbrinsle kunde tankas pa bolagets stationer i storre stidder i hela Sverige och ned genom Europa till
Miinchen. Planer fanns dé pa storskalig introduktion av M135, tillverkat i Nyndshamn genom férgasning
av kol. Bilarna fungerade utmairkt pA M15, men ur miljGsynpunkt sett var brinslet oldampligt, eftersom
ravaran var fossil. Forséljningen av M 15 upphorde efter nagra ar och projektet skrinlades.

I vintan pa vixthusdebatten

Genom personliga kontakter hade jag méjlighet att pa ndra héll f6lja de amerikanska satsningarna pa
metanoltillverkning pa 70-talet och framat. Jag blev Gvertygad om, att metanol tillverkad genom
forgasning av Sveriges grona guld, d.v.s. skogsravara, pa sikt skulle komma att spela en stor roll for vart
lands motorbrinsleforsorjning. Sedan dess har jag och mina medarbetare vid Miljocentrum véntat pa att
véxthusproblematiken skulle komma pa allas ldppar. Vi har under aren skrivit ménga artiklar om
skogsmetanol och forgasning i Miljocentrums tidskrift Miljo och Framtid (1972-1999).

VirmlandsMetanol AB bildades 2001

Ar 2001 forefsll tiden sd vara mogen for en metanolsatsning. Genom goda vinners och Miljocentrums
forsorg bildades VarmlandsMetanol AB. Bolaget dgdes initialt av Miljocentrum, Hagfors kommun, LRF
samt tva privatpersoner. Syftet med bolaget var att i Hagfors bygga en forsdksanldggning
(pilotanldggning) for tillverkning av 60 000 liter metanol per dygn av skogsravara.

Fram till dess hade Miljocentrum pa ideell basis satsat ca 5 miljoner kr pé att forbereda projektet. Fran
Sparbanksstiftelsen Alfa erh6lls 500 000 kr for att dra igadng projektet. Europeiska utvecklingsfonden,
Virmlands lidnsstyrelse och Hagfors Niringslivsstiftelse bidrog dessutom med mindre belopp. Forstudie,
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) och riskstudie 1ag fardiga ar 2002. Kalkylen slutade pa en
investering i storleksordning 600 miljoner kr. Omkring 60 procent av vedens energiinnehall skulle
erhéllas som metanol. Resten skulle bli fjdrrvirme att avsittas i kommunens fjarrvirmeverk.

Eftersom det rorde sig om en “liten forsoksanlidggning gick det inte att fa ekonomi i projektet, med
mindre &n att ca 200 miljoner kr erhdlls som bidrag fran staten och EU. Fran EU foreldg 16ften att man
skulle matcha svenska statsbidrag krona for krona. Efter dratal av “spring i maktens korridorer®, gav vi
hésten 2006 upp tanken pa statlig delfinansiering. Alla, inklusive generaldirektérer medgav, att skogrika
Sverige borde satsa pa metanol. Men man tvadde sina hidnder och sade, att man tyvirr saknade medel,
darfor att man hade fatt politiska direktiv om att satsa pa etanol.



Beslut om en fullskalig anldggning 2006

Hosten 2006 beslot ViarmlandsMetanols styrelse att istéllet vianda sig till marknaden, for att fa in kapital
for en kommersiell fullskalig anldggning, d.v.s. en fabrik med fem ganger storre kapacitet dn
pilotanldggningen.

Fr.o.m. 2007 och fram till dagens datum

— Tvenne sma testemissioner utokade dgarkretsen varen 2007 till ett 120-tal privatpersoner och ett tiotal
mindre foretag.

— Inovember 2007 blev bolaget ett publikt avstimningsbolag.

— Ar 2008 gjordes en mindre publik emission, som évetecknades till det dubbla emissionsbeloppet,
samtidigt som bolaget fick ca 650 nya dgare.

— Under 2007 och 2008 firdigstilldes tva forstudier for en fullskalig anldggning med en berdknad
produktionskapacitet om 300 000 liter metanol per dygn.

— Uddeholmsbolagets f.d. huvudkontor forvirvades. Dir har VarmlandsMetanol sedan 2007 etablerat
sig pa ett vaningsplan. Resterande tva vaningsplan hyrs tills vidare ut.

— Mark (20 ha) har forvéarvats for fabriken.

— Markomradet har under 2009 specifikt detaljplanelagts for fabriken utifréan en MKB med tillhérande
teknisk beskrivning och riskstudie. Detaljplanen har vunnit laga kraft.

— Tillgangen pa skogsravara har utretts.

— Kontakter har etablerats med leverantérer av utrustning.

- Atta konsultforetag har engagerats av VirmlandsMetanol i projektet. Sedan hosten 2009 har det tyska
ingenjorsforetaget Uhde (ThyssenKrupp) engagerats for att ta fram ett fordjupat tekniskt underlag att
laggas till grund for miljoprévning, fortsatt projektering, finansiering och upphandling. — Uhde byggde
redan pa 1930-talet forgasningsanldggningar fér metanolproduktion baserade pa kol. Uhde arbetade ocksa
med projektering av den metanolfabrik, som planerades i Nyndshamn pa 80-talet.

— Arbete har paborjats med att férdjupa framtagen MKB med tillhérande teknisk utredning och
riskstudie. Materialet skall ingd i ansokan till miljodomstolen i Vénersborg om tillstand och villkor for
fabriken enligt miljobalken. Miljoprévningen har formellt pabdrjats den 5 mars 2010 genom ett forsta s.k.
"tidigt samrad" med Léansstyrelsen Varmland. Motsvarande samrad har héllits med berord
lokalbefolkning.

— 3 maj t.o.m. 4 juni 2010 gjordes en publik emission, som inbringade 7,1 miljoner kronor och
resulterade i ca 200 nya &dgare.

— Metanolfabriken ir idag kostnadsberiknad till ca 3 000 miljoner kronor. Per dygn kommer den att
konsumera ca 1000 ton skogsravara och producera 375 000 liter metanol. Den kan ocksa tdcka Hagfors
kommuns behov av fjarrvirme. Produktionskostnaden beréknas till ca 3,40 kr per liter metanol, d.v.s. ca 7
kr per bensinekvivalentliter, d.v.s. den mdngd metanol som ersétter en liter bensin. (svenskproducerad
jordbruksetanol har en produktionskostnad pé ca 9 kr per bensinekvivalentliter).

— Metanolens produktionskostnad baseras pa att fabriken finansieras 50/50 med lan respektive eget
kapital samt 25 ars avskrivningstid och aterbetalning av lanen pa 10 éar.

— Forhandlingar padgéar med bensinbolag om avsiittning av produktionen.

— Beslut har fattats att Uhde kommer att svara for teknikval, detaljprojektering och byggnation av hela
fabriken.

Vad sker héirnast?

Tillstand och villkor enligt miljobalken forvintas foreligga april 2011. Dérefter kan markarbeten pabdorjas
i avvaktan pa slutlig detaljprojektering och upphandling. Byggtiden berdknas till tre ar. Som mest
kommer 600-700 personer att vara verksamma pa byggarbetsplatsen.

Strategi

VirmlandsMetanols strategi har hitintills varit att ta in kapital stegvis i takt med behovet. Strategien har,
kopplad till hushéllning med bolagets kapital, varit framgangsrik och skapat ett projekt, som vilar pa en
solid teknisk grund och har kommit langt i tillstandsprocessen.

Den senaste emissionen &r en del i denna "trappstegsstrategi". Den skall att finansiera den fordjupade
MKB:n med tillhorande tekniska utredningar, miljéoprovningen och ingenjorsarbete i form av ett s.k.
"Basic Engineering Package" att laggas till grund for fortsatt detaljprojektering.

I strategien ingér vidare att vid lampligt tillfdlle gora en storre publik emission i samband med notering
pa handelsplats. Mot bakgrund av den utdragna finanskrisen har dock styrelsen avvaktat med en saddan



emission. Istéllet har férhandlingar inletts med finansinstitut/banker i syfte att under den senare delen av
2010 genom en kombination av riktade emissioner till ett fatal storre investerare och upplaning ta in
betydande kapital, som behovs for slutlig upphandling av projektet. Forst dérefter planeras notering av
bolaget.

Framtidsutsikter

VirmlandsMetanols afférsidé dr att produkten initialt skall 1aginblandas i bensin pa samma sétt som
etanol idag laginblandas i 95-oktanig bensin. Metanol respektive etanol innehaller mindre energi per liter
jamfort med bensin. Sa lidnge brinslena laginblandas i bensin 6kar dock inte den volymmassiga
brinslekonsumtionen emedan dessa alkoholer brinner effektivare och renare i motorerna &n bensin. I
skrivande stund uppgar produktionskostnaden fore skatt for bensin till ca 5,30 kr per liter inklusive
bruttomarginal. Bensinen belastas diarutéver med koldioxidskatt och energiskatt pa 5,50 kr per liter.

Biomassebaserade motorbrénslen ér f.n. befriade fran dessa skatter och kommer for lang tid framgver att
beskattas lindrigare dn bensin i syfte att uppna EU:s klimatpolitiska mal. De ekonomiska framtidsutsik-
terna dr m.a.o. goda for skogsmetanol producerad for 3,40 kr per liter.

Intresset for investeringar i koldioxidneutrala skogsbaserade motorbrinslen har 6kat markant under 2009,
allt under det att det blivit uppenbart att fordonsbrénslen baserade pa jordbruksprodukter inte har nagon
storre framtid i en svéltande virld. Av EU:s direktiv 2009/28/EG antaget 2009 framgér, att metanol
producerad genom forgasning av skogsravara resulterar i en betydligt stérre minskning av de fossila
koldioxidutsldppen, jamfort med etanol producerad genom jdsning av jordbruksprodukter eller cellulosa.
Direktivet kommer att inforlivas i svensk lag under 2010.

Direktivet foreskriver minst 10 procent fornybara drivmedel &r 2020, vilket for svenskt vidkommande
innebdr att arligen 500 000 kubikmeter bensin samt 500 000 kubikmeter diesel skall erséttas med
biobrénsle. VirmlandsMetanols anldggning kommer att arligen producera 125 000 kubikmeter metanol.
Avsittningsmojligheterna dr m.a.o. mycket goda mot bakgrunden av EU:s direktiv samt att
VirmlandsMetanols fabrik, till f61jd av 1dnga ledtider, kommer att vara en av de fa i sitt slag i Sverige och
Europa, nér direktivet trader i kraft.

Metanol ar dessutom i motsats till etanol och biodiesel ett utmarkt drivmedel for bransleceller, som
kommer att vara kraftkéllan i morgondagens elfordon.

Vart mal
Vart mal ar, att fabriken i Hagfors skall tas i drift under slutet av 2013. Var avsikt dr, att ddrefter i egen
regi eller i samverkan med andra intressenter, bygga flera skogsmetanol- och/eller skogsdieselfabriker.

Uddeholm i juli 2010

Bjorn O. Gillberg
VD f6r och grundare av VirmlandsMetanol AB



